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KRAFTSTOFFHAHN- UND VERGASER-AUFBAU

Oberer Vergaserdeckel
Leerlaufbegrenzungsschraube
Beschleunigungshebel
‘Drosselhebel /Welle
Drosselwellensimmerring
Dichtung
Drosselklappenhebel
Drosselklappenhalterung
Dusennadel
Drosselklappe

Nadeldlse

Hauptdiise

Leerlaufdiise
Gemischregulierschraube
Nadelventilsatz
Schwimmerstift
Schwimmer
Starterkolben
Beschleunigungsstange
Beschleunigungskolben
Feder
Gummimanschette
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TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Vergasertyp MIKUNI VM38SS
Bohrung 38 mm
Kenn-Nr. 14A00
Leerlaufdrehzahl 1 300+100 U/min
Kraftstoffstand 3,6+0,5 mm
Schwimmerhohe 23,0+1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) #135
Hauptiuftdiise (M.A.J.) 0,6 mm
Disennadel (J.N.) 6CM1 (3)
Ausschnitt (C.A.) 1,6

| Nadeldiise (N.J.) 0-0

B Leerlaufdiise (P.J.) #20
Uberstromkanal (B.P.) 1,0 mm
Pilotausla (P.0.) 1,0 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,8 mm
Kaltstartdiise (G.S.) #32,5

7Gemischregulierschraube (P.S.) Zwei Drehungen heraus (VOREINSTELLUNG)
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) 1,2 mm
Gasseilzugspiel 0,5—1,0 mm

LAGE DER KENNUMMER
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KRAFTSTOFFHAHN

INSPEKTION UND REINIGUNG

Wenn das Kraftstoffsieb mit Ablagerungen oder Rost

verschmutzt ist, kann der Kraftstoff nicht gleichméRig

flieRen, wodurch die Motorleistung leidet. Das Kraft-
stoffsieb folgendermalien reinigen:

e Den Kraftstoffhahn zudrehen (OFF).

e Den Kraftstoffschlauchhalter seitlich verschieben
und den Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffhahn ab-
trennen.

e Den Kraftstoffhahn aufdrehen (ON) und den Kraft-
stoff ablassen.

e Die Kraftstoffhahnbaugruppe nach Entfernen der
beiden Schrauben abnehmen.

e Das Kraftstoffsieb mit Druckluft sauberblasen.

WARNUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhr-
lich. AuRerste Vorsicht ist geboten.

Die Dichtung durch eine neue ersetzen,
um Auslaufen von Kraftstoff zu ver-
meiden.

VERGASER
ZERLEGUNG

¢ Den Vergaser vom Motorrad ausbauen.
(Siehe Seite 3-4.)

e Die Schlduche ), @ und (® abtrennen.

@ Kraftstoffschlauch

(@ Entliftungsschlauch

(® Kraftstoffuberlaufschlauch

o Den oberen Vergaserdeckel nach Entfernen der drei
Schrauben abnehmen.
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* Drosselhebel/Welle (1) nach Entfernen der Schraube
@ herausziehen.

¢ Die Drosselklappe 3 herausziehen.

* Das Schwimmerkammergehsuse nach Entfernen der
vier Schrauben abnehmen.

* Den Schwimmerstift herausziehen und den Schwim-
mer entfernen.

VORSICHT:
Beim Entfernen des Schwimmerstiftes
darauf achten, das Vergasergeh&use
nicht zu beschéadigen.




—

45 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

e Beschleunigungskolben und Feder entfernen.

(A Beschleunigungsdiise

1 e Hauptdise @ (Nadeldise), Leerlaufdiise & und
‘ Nadelventil (3) entfernen.

e Die Starterkolbenbaugruppe entfernen.

INSPEKTION

Die folgenden Gegenstinde auf Beschédigung oder Verstopfung tberpriifen.

* Leerlaufdiise * Dichtung

* Hauptdiise * Drosselwellensimmerring

* Hauptluftdise * AblaRschraubendichtung

* Leerlaufluftdise * Pilotauslal und Uberstrémidcher
:* Nadeldisenentliftungsloch * Beschleunigungsdiise

* Schwimmer

* Nadelventil

* Startdlse
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e Beschleunigungskolben und Feder entfernen.

(A Beschleunigungsdiise

s Hauptdiise () (Nadeldise), Leerlaufdise @ und
Nadelventil 3) entfernen.

¢ Die Starterkolbenbaugruppe entfernen.

INSPEKTION

* Leerlaufduse

* Hauptdiise

* Hauptluftdise

* Leerlaufluftdiise
Nadeldiisenentiiftungsloch
Schwimmer

Nadelventil

Startdiise

*

* * %X

Die folgenden Gegenstinde auf Beschidigung oder Verstopfung Gberprifen.

Dichtung
Drosselwellensimmerring
AblaRschraubendichtung
PilotauslaR und Uberstromlocher
Beschleunigungsdiise
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UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Falls Fremdkérper zwischen Ventilsitz und Nadel
héngenbleiben, strémt Benzin ununterbrochen ein und
verursacht Uberfluten. Falls Sitz und Nadel iiber die
zuldssige Toleranz abgenutzt sind, treten dhnliche
Stérungen auf. Wenn dagegen die Nadel klemmt, flieR3t
kein Benzin in die Schwimmerkammer.
Schwimmerkammer sowie Schwimmerteile mit Benzin
reinigen. Falls die Nadel wie unten gezeigt abgenutzt
ist, muB sie zusammen mit dem Ventilsitz ausgewech-
selt werden.

Den KraftstoffdurchlaR der Mischkammer mit Druckluft L
reinigen.

SCHWIMMERHOHENEINSTELLUNG
Um die Schwimmerhéhe zu liberpriifen, dreht man den @
Vergaser um, wobei der Schwimmerarm freigehalten
wird, und miR3t die Hohe @mit einer Schublehre, wobei
der Schwimmerarm das Nadelventil gerade beriihrt.
Die Zunge (D) erforderlichenfalls biegen, um die Héhe @
auf diesen Wert zu bringen.

ljchwimmerhéhe ® { 23,0+1,0 mm |

[ 09900-20101 | Schublehre j

ZUR BEACHTUNG: L
Beim Messen der Schwimmerhéhe
unbedingt die Dichtung entfernen.

Umgedreht

ZUSAMMENBAU

Der Vergaser wird in der umgekehrten Reihenfolge der

Zerlegung zusammengebaut.

Achten Sie inshesondere auf die folgenden Punkte:

* Beim Anbringen von Drosselhebel/Welle (1) die
Dichtung (@) zwischen Drosselklappenhebel ® und
Vergasergehiuse setzen.
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® Beim Anbringen von Drosselhebel/Welle (1) den
Beschleunigungshebel (3) mit dem Vorsprung () von
Drosselhebel /Welle in Beriihrung bringen.

| UBERPRUFUNG DES

| KRAFTSTOFFSTANDS ¢

) * Die VergaserablaBschraube entfernen und den Kraft-
stoffmesser anbringen.

| 09913-14511 Kraftstoffmesser |

e Den Motor mit Leerlaufdrehzahl (1200—1 400
U/min) laufen lassen. Den Abstand @ mit auf die
PaRflaiche der Schwimmerkammer ausgerichteter
Mittellinie des Pegelmessers messen, wie in der Ab-
bildung gezeigt. (&) muB innerhalb des angegebenen
Bereichs liegen.

l Abstand ® | 3,6+0,5 mm l

MONTAGE DES VERGASERS

Der Vergaser wird in der umgekehrten Reihenfolge des
. Ausbauens montiert. Nach der Montage sind die
" folgenden Einstellungen/Uberpriifungen erforderlich.

* (Qasseilzugspiel (Siehe Seite 2-10.)

* Leerlaufeinstellung {Siehe Seite 2-10.)

* Uberpriifung des Kraftstoffstands (Auf dieser Seite)
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SCHMIERSYSTEM
NOCKENWELLENLAGER PLEUELKOPF ]
‘
N * ,‘ ’ “e! ¢
“ ‘o ', “W“r
IR STEUERKETTE 4
INDCKENLAUFBAHN- . ZYLINDERWAND
“ I\ 109
[} [} ‘ '
4y ’
PERA
PLEUEL-
KIPPHEBELACHSEN LAGER
‘
4‘i ?
“\ KURBELWELLE
A
v
RECHTES ANTRIEBS- LINKES VORGELEGE.
WELLENLAGER WELLENLAGER
OLKUHLER
\ 4 e —»
ANTRIEBSWELLE UND -
ZAHNRADER OLFILTER
K vonsskzlg;swmz UND A
AUSGLEICHERLAGER | , 4 4, ZAHNRADER . <«
f UBERSTROM-
" KANAL
-
: \ mm | KICKSTARTERANTRIEBS: PRIMARABTRIEBSZAHN- OLPUMPE
W\ N | ZAHNRAD RADDISTANZSTUCK
Yy - A
[ L ‘l‘ )
4
KETTE
(40 Y
|
- u
] KUPPLUNGSSCHEIBEN DLSUMPFFILTER
L
- ‘
- X
- X
AUSGLEICHERKETTEN- ‘
SPANNERLAGER

~— OLWANNE-—__

r




49 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

OLDRUCK

e Einen elektrischen Drehzahlmesser an den Motor
anschlieRen.

e Den Oldruckmesser (1) wie in der Abbildung gezeigt
ansetzen.

e Den Motor folgendermafien warmlaufen lassen.
Im Sommer: ca. 10 min bei 2 000 U/min
Im Winter: ca. 20 min bei 2 000 U/min

e Nach dem Warmlaufen die Motordrehzahl auf 3 000
U/min erhéhen und den Oldruckmesser ablesen.

ZUR BEACHTUNG:

* Das Motordl muBl auf 60°C erwédrmt
werden, wenn der Oldruck gepriift
wird.

| 09915-74510 Oldruckmesser

Vorgeschriebener Oldruck

Uber 30 kPa (0,30 kg/cm?) Unter 70 kPa
{0,70 kg/cm?) bei 3000 U/min, Oltem-
peratur 60°C

OLSUMPFFILTER

Den Olsumpffilter folgendermaRen reinigen:

e Das Motordl durch Entfernen der AblaBschraube und
des Einfiillverschlusses ablassen. (Siehe Seite 2-9.)

e Den Olsumpffilterdeckel nach Entfernen der drei
Schrauben abnehmen. (Siehe Seite 3-17.)

e Den Olsumpffiter nach Entfernen der beiden
Schrauben abnehmen. (Siehe Seite 3-17.)

e Den Olsumpffiter —mit  Reinigungslésemittel
waschen. Dann zum Trocknen Druckluft durch den
Filter blasen.

MONTAGE
e Den O-Ring in die O-Ring-Nut einpassen.
e Den O-Ring einfetten.

VORSICHT:
Einen neuen O-Ring verwenden, um ein
Auslaufen von Ol zu vermeiden.

e Beim Anbringen des Olsumpffilterdeckels die Pfeil-
marke am Deckel nach vorne weisen lassen.

¢ Die AblaRschraube sicher einschrauben und frisches
Ol durag.die Einfiilléffnung nachfillen.
(Siehe Seite 2-9.)

Bei niedrigerem oder hoherem Oldruck als vorgeschrie-
ben auf folgende Ursachen Uberpriifen

* Niedriger Oldruck wird in der Regel durch verstopf-
ten Offitter, Olundichtigkeit des Oldurchgangs,
beschadigten Simmerring, defekte Olpumpe oder
durch ein Zusammenwirken . dieser Griinde ver-
ursacht.

Hoher Oldruck ist in der Regel auf zu schweres
Motordl, verstopften Oldurchgang,- falschen Einbau
des Olffilters oder ein Zusammenwirken dieser
Griinde zuriickzufiihren.




